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RESUMEN

La prensa es expresion de un contexto, en un espacio y tiempo determinado. Su
estudio permite conocer el desarrollo de las sociedades en las diversas esferas sociales
gue la integran, de ahi su valor como fuente histérica. Como sustento de lo anterior, el
presente articulo se propone analizar, desde las paginas del diario Actualidad, el

proyecto de construccion de la carretera Trinidad-Sancti Spiritus entre los afios 1934-
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1940. De igual manera, se develan otras iniciativas para construir otras carreteras
motivadas por intereses econdmicos. Para ello se realizd una revision de los nameros
del diario en el periodo antes declarado. El analisis de documentos fue el método
fundamental aplicado en el trabajo con los impresos. A su vez, se aplicaron los
procedimientos de la critica externa e interna de las fuentes, asi como la critica analitica
y la critica sintética. Puede afirmarse que la construccion de la carretera significo para
los trinitarios la salida del estancamiento econdmico, social y cultural en el que se
encontraba el término.

Palabras clave: carretera; prensa local; publicacion periddica; Trinidad

ABSTRACT

The press is an expression of a context, in a given space and time. Its study allows us to
know the development of societies in the various social spheres that comprise it, hence
its value as a historical source. Accordingly, this article proposes to analyze, from the
pages of the Actualidad newspaper, the construction project of the Trinidad-Sancti
Spiritus highway. Likewise, other initiatives to build other highways motivated by
economic interests are also addressed. For this purpose, a review of the issues of the
newspaper during the period 1934-1940 was carried out. Document analysis was the
fundamental method applied in the work with the printed material. At the same time, the
procedures of external and internal criticism of the sources were applied, as well as
analytical and synthetic criticism. It can be affirmed that the construction of the highway
meant for the Trinitarians the way out of the economic, social and cultural stagnation in
which the term was.

Key words: highway; Actualidad newspaper; press; Trinidad.

INTRODUCCION

El estudio de la prensa como fuente historica despierta hoy en dia el interés de los
historiadores. El valor de los impresos como fuente radica en su testimonio diario, en
haber sido testigo directo de un contexto, en determinado tiempo y espacio. A partir de

lo reflejado en sus paginas se pueden develar dimensiones sociales como: la politica, la
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econdmica y la vida sociocultural de cualquier ciudad, region o pais. Siempre bajo el
empleo de métodos cientificos que permitan develar una realidad historica concreta lo
mas apegada a la verdad y con la mayor objetividad posible.

En Trinidad la carencia de fuentes documentales de ciertos periodos obliga a los
historiadores a buscar en la prensa la informacion necesaria para reconstruir la historia
de dicha region. La etapa republicana extendida desde 1902 hasta 1958 constituye en
la actualidad una de las que mas adolece en la historiografia de dichos estudios. Lo
anterior se concluye a partir de una revision preliminar sobre lo escrito de la historia
trinitaria hasta hoy.' Se considera entonces que los investigadores han enfocado mas
su accionar historiografico hacia la época colonial. A ello pudo haber respondido la
prosperidad econémica regional sustentada en la bonanza del Valle de los Ingenios, los
asentamientos negreros y la historia de las familias plantacionistas trinitarias, entre
otros aspectos. Temas historicos coloniales que despertaron el interés de estudiosos e
investigadores de Trinidad. No obstante, se han realizado investigaciones sobre el
periodo republicano en particular del movimiento obrero trinitario (Venegas, 1987a;
Hernandez, 1975) asi como la historia del central Trinidad -hoy central FNTA- (Venegas
y Garcia, 1988).

Para lograr la insercion investigativa en la etapa republicana trinitaria se partié de un
trabajo de busqueda, localizacion y procesamiento de las fuentes primarias aun
conservadas. Dicha labor posibilit6 determinar que Trinidad posee en dos de sus
museos® un sin nimero de fondos hemerograficos. Colecciones de periddicos y
revistas, algunos de escasas tiradas. Los niumeros de Actualidad se incluyen dentro del

catalogo de la prensa que se atesora en el Museo Romantico.

'Esta informacion fue resultado de conversaciones con especialistas del Archivo Histérico Municipal de
Trinidad “Capitan Joaquin Llaverias Martinez” y del Museo Romantico. Ademas, Hernan Venegas en su
libro Metodologia de la investigacion en la Historia Regional y Local también plantea la escasez
bibliografica sobre el periodo republicano, debido a que han sido enfocados a la etapa colonial por el
auge econoémico de la época, en su capitulo Una propuesta de modelo de investigacion regional: Trinidad
de Cuba.

% El Museo Romantico y el Museo de Historia.
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Actualidad fue uno de los periddicos trinitarios mas representativo de la época. Su larga
data y escritos sobre él asi lo demuestran (Marin, 1945; Aragonés, 1953; Borges,
Zerquera & Castillo, 2014). Su primer namero salié a la luz el 15 de febrero de 1930 y
segun los nimeros que se conservan estuvo activo hasta diciembre de 1960.° Su
director fue el intelectual y politico trinitario Pedro Joaquin Panadés y Hernandez. El
diario desde un inicio expuso que “venia al estado de la prensa local para servir a los
intereses” de Trinidad “sin distingos y preferencias y que seria a la vez un vocero
constante y entusiasta de sus necesidades” (Actualidad, 1930).

Una de los temas que mas interesé al diario fue la construccion de la carretera de
Trinidad a Sancti Spiritus, debido a la importancia de la misma para el desarrollo
econdémico de la ciudad. El diario no solo presté su espacio noticioso, sino que también
su director fue parte de las comisiones que viajaron a La Habana para defender ese
proyecto. Por dicha labor fue nombrado Hijo Predilecto de Trinidad.

Por ello el presente articulo se propone analizar, desde las paginas del diario
Actualidad, la construccion de la carretera de Trinidad-Sancti Spiritus durante el lapso
1934-1940.

DESARROLLO

Sancti Spiritus y Trinidad: intereses comunes para la construccién de una
carretera

El proyecto de la carretera Trinidad-Sancti Spiritus se trazé en los primeros afios de la
Republica debido a la necesidad de comunicacion con otras zonas que tenia Trinidad.
En la década del veinte los medios de prensa locales sacaron nuevamente a la palestra
publica el tema de la carretera. En aquella ocasion los planes viales no solo incluian el
enlace trinitario con Sancti Spiritus sino también con Cienfuegos. A pesar de que se

realizaron esfuerzos, los mismos no fueron proliferos (Comision de Asuntos Historicos,

®*No se conoce con exactitud en que afio dejé de circular el diario, los Gltimos nimeros que se conservan
son de diciembre de 1960. Al leerlo se puede apreciar, en sus Ultimas paginas, que el diario no tenia
intenciones de cerrar.

© Maiteé Irarragorri Guerra, Lesby José Dominguez Fonseca

J OPEN
ACCESS

http://revistas.uniss.edu.cu/index.php/margenes
margenes@uniss.edu.cu




REVISTA MARGENES. VOLUMEN 10 NUMERO 2 MAYO-AGOSTO 2022

ARTICULO DE MINERREVISION BIBLIOGRAFICA

2006; Venegas 1987b). En 1934 el Alcalde de Sancti Spiritus promovia la construccién
de una carretera que uniera a ambos términos. La propuesta espirituana fue defendida
por los medios de prensa de las dos ciudades. La proyectada via se empezd a construir
en 1935, pero no finalizaria hasta 1949.

Actualidad comenzo a replicar en 1934 articulos de los periédicos espirituanos El Fénix
y Ornofay que anunciaban la construccion de una carretera entre Sancti Spiritus y
Trinidad (figura 1). Dicha obra formaba parte del programa politico del Alcalde Municipal
de Sancti Spiritus Lazaro Lahera Pérez. Para la realizacion de la obra era necesario
fomentar un movimiento de opinién favorable en ambos términos. Con el apoyo de
espirituanos Y trinitarios en la solicitud de la construccion de la carretera se buscaba
ademas su financiamiento. La idea fue concebida al conocerse que el Gobierno
mediante el Decreto Ley 129 iba a otorgar un crédito de 600 mil pesos para la
construccion de carreteras y caminos (Actualidad, 1934a).

El camino asfaltado reportaba beneficios econémicos para las dos ciudades. El
comercio espirituano llevaba varios afios empobrecido y estancado. La carretera
significaria la reanimacion de sus actividades econdémicas-comerciales y permitiria la
explotacién de sus tierras. Para Trinidad, seria una via para comunicarse con la
Carretera Central. Ademas, el proyecto favoreceria la zona del Valle de San Luis, pues,
de los 72 km de carretera 46 km atravesarian el Valle. Lo anterior permitiria la
utilizacion de 2723 caballerias de tierras laborables en las margenes de dicha carretera
hasta Iguanojo. Se pondrian en uso 1500 caballerias completamente estériles,
invadidas por marabu en los terrenos que van de Casilda hasta la finca La Guira.* La
via beneficiaria a varias localidades desconectadas entre si dedicadas a la ganaderia,

asi como a la siembra de tabaco y café (Sanchez, 1934).

* La finca La Giira era el limite entre ambos municipios.
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Para su construccion se creé un Comité Pro Carretera® donde quedaron representadas
todas las clases trinitarias. De igual forma, Sancti Spiritus creé uno a similitud del
trinitario. A peticion de la Alcaldia, Actualidad publicé una nota titulada “Actualidad”
(1934b) donde se pedia la colaboracién de los trinitarios, sobre todo los que residian en
La Habana. El objetivo era crear un movimiento a favor del enlace terrestre para lo cual
los residentes en la capital deberian acercarse al Presidente Carlos Mendieta y al
Secretario de Obras Publicas Daniel Compte. Se solicitaba la firma de todo el que
estuviese de acuerdo con la construccion de dicha carretera. El Alcalde de Trinidad se
ofrecié a pagar los viajes de las comisiones designadas para tales gestiones en la
capital.

Compafias como Trinidad Industrial S.A duefia de la fabrica de Cigarros Eva ofrecié su
ayuda econdmica para la construccion de la carretera. Por otro lado, Hernandez y
Hermanos duefios de la Planta Eléctrica y la Fabrica de Hielo apoyaban el proyecto
(Renovacion, 1934). La Camara Cubana de Comercio de la Republica por su parte,
envié al Secretario de Obras Pudblicas una misiva donde comentaban la necesidad
imperiosa de la carreta para la ciudad de Trinidad.

Los hacendados espirituanos y trinitarios acordaron ofrecer de forma gratuita la franja
de terreno por donde se extenderia la franja vial. Ademas, ofrecian toda la piedra
necesaria para la ejecucion de la misma. Igualmente plantearon, que los gastos
deberian dividirse entre las dos ciudades, ya que era una obra de pocos kildbmetros

cuyo valor no debia sobrepasar el millén de pesos.

® EI Comité Pro Carretera Trinidad-Sancti Spiritus se constituyd el 16 de abril de 1934. Estaba integrado
por las sociedades Liceo, La Luz, El Fénix y el Recreo de Artesanos, los representantes de los partidos
locales ABC, Conjunto Revolucionario Cubano y Unién Nacionalista; las logias Trinidad 39, Aurora del
Bien, y Luz del Sur; por los sectores de la industria, el comercio, los propietarios, los profesionales,
ganaderos, los navieros, los obreros, los procuradores publicos, entre otros. Para mas informacion
consultar el nimero de Actualidad del 17 de abril de 1934.
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La intelectualidad trinitaria como promotora del proyecto trataba de forzar una respuesta
por parte del gobierno. Tanto los periédicos locales como los habaneros® se hicieron
eco de la obra y de la necesidad de la misma para ambos pueblos en particular para
Trinidad. Mediante Actualidad (1934c) Luis Sanchez Martinez,’ trinitario residente en La
Habana, propuso que las sociedades, entidades comerciales, hacendados vy
corporaciones crearan una suscripcion publica en ambas ciudades. De esa manera
Sanchez Martinez pretendia fomentar la construccion de 1 km o de los primeros 100
metros. El gobierno de Trinidad concederia la indumentaria para de esa forma
incentivar su construccion.

Después de la visita de las comisiones trinitarias y espirituanas al Secretario de Obras
Plblicas, se inform6 que se realizarian los estudios en un plazo de noventa dias.
Durante la entrevista directivos de una compafiia americana dedicada a la construccion
de carreteras se ofrecieron a realizar el proyecto si el Gobierno aceptaba pagar cinco o
seis presupuestos consecutivos. Sin embargo, el diario daba a conocer pocos nimeros
después un telegrama de Compte, donde planteaba que el gobierno reconocia la
situacién de Trinidad, pero que debido al elevado costo de la carretera no era posible
asumir una obra de tal magnitud (Dice Compte que no es Posible, Actualidad, 1934d).
La respuesta provocé la indignacién del pueblo trinitario, que veia como el Tesoro
Nacional otorgaba un crédito de un millon de pesos para arreglar aceras y baches en La
Habana. El Coronel Juan Melitén Iznaga,® llamé la atencién de cémo el gobierno no
hacia caso a las necesidades de Trinidad. Apuntaba que si las acciones persuasivas

® Los periédicos capitalinos El Diario de la Marina, La Discusién y Accién publicaron varios articulos
respecto a la carretera, su importancia para Trinidad y los beneficios que le generaria al pais dicha
inversion.

” Luis Sanchez Martinez era un colaborador asiduo de Actualidad, sus articulos mayormente trataban
sobre la historia colonial de Trinidad. Buen amigo de Pedro Joaquin Panadés, director de Actualidad.
Formé parte de todas las comisiones que visitaron al Presidente de la Republica y al Secretario de Obras
Publicas. Empleado del National City Bank of New York.

®Figura representativa en Trinidad. Presidente de la Asociacién de Veteranos y Patriotas, y miembro del
Partido ABC local. Periodista y literato que contaba con publicaciones en varios periédicos locales, entre
ellos Actualidad y Renovacion.
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hasta ese momento realizadas no habian funcionado era hora de tomar medidas mas
radicales y si fuese necesario violentas.

El diario informé en uno de sus numeros que Carlos Quintana, representante de la
Asociacion de Comerciantes de Trinidad, habia pedido la autorizacién del Gobernador
Provincial Gabino Gélvez, para realizar una manifestacion de protesta contra el
gobierno por el abandono de Trinidad. La manifestacion fue aprobada bajo los
principios del orden. Aunque la autorizacion se emitié por la autoridad designada
Actualidad no informo si se llevo a cabo o no dicha manifestacion.

En Trinidad se cred6 un Comité de Prensa y Propaganda dirigido por los directores de
los periodicos locales y los corresponsales de los diarios de La Habana. El fin del citado
comité era el de intensificar las camparfias en prosecucion de las obras publicas. Entre
los directivos de los diarios locales de dicho comité se encontraba Pedro Joaquin
Panadés.

Unido a la construccion de la carretera se pedia también el arreglo total del camino de
los cafetales, y la terminacion del acueducto San Juan de Letran. A la vez se advertia
que en caso de no ser atendidas las peticiones se iria a paro general o resistencia
pasiva, se suspenderian las tributaciones nacionales y municipales, se cerrarian todos
los comercios y se suspenderia la zafra. Trinidad se abstendria de todo movimiento
politico y se declararia un Cantén Independiente. El Comité designd a Francisco Marin
Villafuerte® para recoger los datos oficiales necesarios a fin de ilustrar la opinién publica
en aras de fundamentar las peticiones que se harian al gobierno. Los animos se
hallaban caldeados y los trinitarios estaban empefiados en hacerse escuchar
(Actualidad, 1934e).

En lo relacionado con la construccion de la carretera se suscitaron diferentes

posiciones. Dentro de ellas se encontraba la de la Asociacion de Cafetaleros de

® Francisco Marin Villafuerte era el historiador de Trinidad en el periodo que se estudia.
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Trinidad," que proponia la construccién de una carretera hacia las lomas con el fin de
fomentar el cultivo del café y otros productos (figura 2). Planteaba que en las lomas
podrian construirse grandes sanatorios, estaciones de radio, hoteles e incluso un
observatorio astronémico, los cuales reportarian dividendos a la ciudad. A su vez dicha
carretera intramontana, facilitaria la comunicacion con Santa Clara a través de
Manicaragua. Hay que tener en cuenta que las zonas productoras de café no contaban
con carreteras que las comunicaran entre si, ni con la ciudad, por lo que era dificil el
traslado y comercializacion de sus productos.

La asociacion se pronunciaba en contra de la carretera a Sancti Spiritus, decian que no
resultaria de utilidad agricola para el término. Su criterio lo sustentaban al alegar que
Trinidad entregaria sus riquezas en perjuicio de su economia y corria peligro de pasar a
ser un barrio mas de Sancti Spiritus. No obstante, a pesar de no estar de acuerdo con
la carretera a Sancti Spiritus, la asociacion plante6 que no seria un obstaculo para el
proyecto si contaba con la aprobacion del pueblo (Actualidad, 1934d).

Aunqgue el diario no lo reflejé6 de manera implicita parece ser que luego de la salida del
articulo se polarizé la opinidon respecto a cual carretera seria mas beneficiosa para
Trinidad. Dias mas tarde, Actualidad publicé otro articulo que daba respuesta a los
planteamientos de la Asociacion de Cafetaleros. En el escrito se argumentaba el porqué
de la carretera a Sancti Spiritus y cdmo una carretera a Santa Clara por las lomas no
resolvia el problema de comunicar la ciudad con la Carretera Central (LOpez, 1934).
Lazaro Lahera, Alcalde de Sancti Spiritus, también se pronuncié al respecto y pidio la
colaboraciéon de la asociacion para defender la carretera. La asociacion por su parte al
parecer recapacito al reconocer que la carretera a Sancti Spiritus seria beneficiosa.
Luego de varias gestiones por parte del Gobernador Provincial y del Alcalde de Sancti
Spiritus, el nuevo Secretario de Obras Publicas Ruiz William visité Trinidad. En su visita

®Fundada el 16 de octubre de 1934. Su programa aparece en el nimero 1375 de Actualidad. Se conoce
los nombres de los miembros de su comisién destacada en Trinidad. Estos son Juan Ramon Bandrich,
Manuel E. Sainz, Juan Gonzélez y Victor Gonzélez.
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se acordd que una comision de ingenieros estudiaria el tramo Casilda-Valle, asi como la
continuidad de los estudios hasta Caracusey. De igual manera, se veria la forma para
construir los puentes, aunque fueran de madera pero que facilitarian la comunicacion
entre ambas ciudades y los poblados comprendidos en ellas.

En enero de 1935, Actualidad anunciaba el inicio de los estudios para la construccion
de la carretera, la cual comenzaria desde ambos extremos. Unido a ello tendria lugar el
arreglo del camino de Sabanilla a Caracusey y la reparacion de la carretera Casilda-
Sabanilla en una extension de 13 km. Sin embargo, a mediados de afio los estudios
habian finalizado y el Secretario de Obras Publicas seguia sin dar respuesta. La
juventud trinitaria convocé una manifestacion pacifica en la cual le solicitaba al gobierno
la construccion de la carretera y un Colegio de Segunda Ensefianza. La manifestacion
ocupo las principales calles de la ciudad hasta el Parque Marti, con multitud de carteles
y acompafados de la Banda Municipal, cedida por el Alcalde Félix Pefia (p.1).

En octubre el Presidente Carlos Mendieta aprob6 un crédito inicial de 180 mil pesos
para la construccién de la carretera, los cuales serian entregados en cuotas mensuales.
La primera entrega de 20 mil pesos se hizo en noviembre que se dividiria a la mitad
entre Sancti Spiritus y Trinidad. La construccién de la carretera comenzé a realizarse en
tres puntos: de Trinidad a Caracusey, de Sancti Spiritus a Caracusey y en Caracusey
como punto intermedio entre las dos ciudades. A la vez se estudiaba la forma de
colocar el puente de Agabama. Sin embargo, apenas empezada la obra esta tuvo que
detenerse por falta de crédito para el pago de los trabajadores.

El afio 1936 comenzaba con las labores paralizadas. Se otorgaron varios créditos, pero
estos se “suministraban en dosis homeopaticas” (Rodriguez, 1936, p.1) y se agotaban
con rapidez. En la obra trabajaban en total alrededor de 300 obreros, lo que apenas
daba para un mes. El pueblo trinitario solicité al menos 20 mil pesos mensuales, de esa
forma la construccion no quedaria detenida, ni cientos de obreros sin empleo.

No obstante, mas que dar otro crédito, el gobierno tomé de los 180 mil pesos

destinados para la carretera, una cantidad de 30 mil pesos para el arreglo de obras
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publicas en otros lugares del pais. Al respecto, Actualidad (1936) argumentd que, Si
bien con el crédito inicial no daba ni para pasar el Valle de San Luis, ahora seria
imposible avanzar en la construccion de la carretera pues la cantidad restante forzaba a
despedir a mas de la mitad de los obreros. Ademas, sugirié que los distintos comités
que abogaban por la carretera en ambas ciudades debian protestar de manera serena
por el perjuicio que causaba dicha accion para Trinidad. Las alcaldias de Trinidad y de
Sancti Spiritus pidieron al Secretario de Obras Publicas el otorgamiento de otro crédito
pues se acercaba el tiempo muerto y los obreros que trabajaban en la obra estaban
desesperados por la carencia de trabajo.

A partir de abril gracias a las gestiones del Alcalde de Trinidad, José Antonio Bravo
Martinez, comenzaron a concederse de manera regular créditos para la construccion de
la carretera. Sin embargo, el avance era lento pues el presupuesto seguia sin ser
suficiente y se hacia necesario contratar obreros y maquinarias si se queria agilizar los
trabajos.

En junio de 1937 se concedidé un crédito de 100 mil pesos por el decreto presidencial
1684 para la continuaciéon de las obras. Dicho crédito seria dividido en partes iguales
para ambos términos. En Sancti Spiritus se organizé una manifestacién en el Parque
José Manuel Garcia de esa ciudad, con el propdsito de que el gobierno reanudara los
trabajos de la carretera y la creacion de la Universidad en Santa Clara. En Trinidad
también se celebrd un acto civico, como continuidad del organizado en Sancti Spiritus.
La manifestacion comenzd en la estacion del ferrocarril y culminé en el Parque
Céspedes (p.1).

A mediados de 1938 la construccion de la carretera seguia paralizada por falta de
credito. Sus obreros se encontraban desocupados, parte de ellos eran empleados en la
carretera a Topes de Collantes, pero esos trabajos se detenian cada cierto tiempo
debido a los estudios de terreno que se realizaban. A lo anterior se sumaba que cada
afo el tiempo de zafra era menor, debido a las bajas cuotas que le eran asignadas al

Central Trinidad. Por esa razén su administrador Norberto Xiqués pidio al Alcalde de
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Trinidad que intercediera ante el gobierno para que comenzasen los trabajos de la
carretera con el fin de que sus obreros fueran ocupados en la misma y no las cuadrillas
de extranjeros que siempre empleaban (p.1).

A finales de afio las obras comenzaron, primero en Trinidad y luego en Sancti Spiritus.*
Para 1939 a partir de un crédito de 74 mil pesos, comenzd a construirse el puente
Agabama y otros puentes que conectaban los tramos ya terminados.

El Lions International Club se unid en las gestiones para la construccion de la carretera
e invito a los dieciocho clubes del pais, a que enviaran cartas y telegramas al Secretario
de Obras Publicas. De igual forma el Comité de Turismo y Accién Pro Trinidad™ que
radicaba en La Habana ofrecié su ayuda para esa labor™ (Actualidad, 1939).

A pesar de los esfuerzos para la realizacion de la carretera Trinidad-Sancti Spiritus, el
proyecto no llegd a terminarse en el periodo estudiado. Cuando se compara la cantidad
de articulos publicados en 1934 y luego en 1940 se puede observar como disminuyo
con los afios la informacion sobre la carretera. La falta de respuesta por parte del
gobierno nacional hizo mermar las acciones del movimiento generado en apoyo al
proyecto. En los afios siguientes solo se mencioné de manera ocasional y como parte
del programa del Comité de Turismo.

CONCLUSIONES

Los estudios histdricos sobre la prensa han ganado espacio en la actualidad, pues a
través de los impresos se pueden conocer los principales acontecimientos de una
sociedad en determinado tiempo y espacio. La perdurabilidad de Actualidad durante

casi treinta afios del periodo republicano y su papel social, lo convirtieron en uno de los

' Comenzé por Trinidad debido a que el primer crédito les fue concedido a ellos. A las pocas semanas se
le consigno una cantidad igual a Sancti Spiritus para que empezaran por su lado.

2 El Comité de Turismo y Accion Pro Trinidad se cre6 en 1939, con el objetivo de que se declara a
Trinidad como Monumento Histérico. Fundado por trinitarios residentes en La Habana. Su presidente fue
Teodoro de Lara Echemendia y su vicepresidente, Luis SAnchez Martinez.

3Con la proyeccién de la Carretera Trinidad-Sancti Spiritus en 1934, se abrié la posibilidad de fomentar
el turismo en la region. Ademas, los promotores del turismo eran en su mayoria los mismos que formaban
parte del Comité Pro Carretera.
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medios de prensa locales mas importantes de Trinidad. Uno de los temas més tratados
por el diario en el periodo de 1934-1940 fue la construccion de la carretera de Trinidad a
Sancti Spiritus, debido a la importancia de la misma para la region. Si bien no finaliz6 la
construccion de la misma en ese periodo, si demostré la pujanza de los trinitarios en
busca de un progreso que los sacara del estancamiento econémico, social y cultural en
el que se encontraba el término. Ademas, marco el inicio de una serie de campafas y
proyectos en busca de mejoras sociales que no solo involucraban a Trinidad sino
también a la region central de pais.

La construccion de dicho camino, no solo perseguia intereses econémicos sino también
politicos. Los partidos politicos trinitarios lo emplearon como estrategia para ganarse el
voto del pueblo. La construccion de la carretera generd en su entorno un movimiento de
opinion a su favor. De igual manera, los medios de prensa nacionales y locales
recepcionaron otras necesidades sociales —tanto para Trinidad como para la region
central-, entre ellos, el Colegio de Segunda Ensefianza y la construccion de una
universidad en Santa Clara.

La prensa del antepasado siglo XIX e inicios del XX convirti6 sus paginas en un reflejo
social de la cotidianidad. Es por ello, que estudiarla como fuente histérica permite
conocer la evolucién de las sociedades en su dia a dia. Al analizar las paginas de
Actualidad se pueden conocer hechos de la vida cotidiana, acontecimientos y procesos
que -por lo general- no han sido recogidos en los libros de historia de Trinidad o de la
region central del pais. Sin embargo, la informacién develada desde el diario permite
aseverar que dichos acontecimientos y procesos —como la construccion de la carretera
Trinidad-Sancti Spiritus- marcaron pauta en el futuro desarrollo social al que aspiraban
los trinitarios.
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ANEXOS

Figura 1. Titular gue demostraba la importancia de la carretera Trinidad-Sancti Spiritus
Fuente: Diario Actualidad. Tomadas por los autores en el 2017
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Figura 2. Articulo de la Asociacién Cafetalera de Trinidad donde se evidencia otras
posturas respecto a la carretera hacia Sancti Spiritus

Fuente: Diario Actualidad. Tomadas por los autores en 2017
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